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prior use of a confidential identification code. 

The invention also relates to a device for monitoring the use of one o 
r 

more vehicles 1, including, in each vehicle 1, an encoder reader 3 
intended for reading and recording information via a micro-circuit car 
d 

2 and including a keyboard 4 allowing the acquisition of a confidentia 
1 

code . 
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(§4) Systeme de mise a disposition automatlque et permanente de vehicules. 

(57) L'invention conceme un systeme de mise a disposition 

automatique et permanente de vehicules. 
Ce systeme comprend notamment 

- un ensemble de zones (AS1, .... ASn) de stationnement 
dans lesquelles sont parques des vehicules (VH1, VHn, 

VHp VHs) en libre service pourvus chacun d v un module 

informatique embarque (MIE); 

- une borne informatique parquee (BIP1 BIPn) dispo- 
sed respectivement a un acces des zones de stationne- 
ment (AS1 ASn) et pourvue notamment (fun lecteur de 

titre de paiement (LCP) et d'une unite centrale locale de 
traitement; 

- une unite centrale de commando (UC) disposes dans 
un local (BSL) d'une societe louant les vehicules (VH1, .... 
VHs) a des ublisateurs et reiiee par une liane du reseau te- 
lephonique commute a chacune des unites centrales loca- 
les des bomes informatiques (BP1 BPn), ces differents 

elements cooperant pour contrOler I'etat des vehicules 

(VH1 VHs), leur disponibilite, la solvabilite des utiiisa- 

teurs et leur aptitude a conduire les vehicules choisis et 
calculer le coOt de chaque location. 

L'invention est uulisable notamment, dans les a6rogares, 
les gares du reseau du chemin de fer ainsi que dans toute 
agence de location de vehicules particuliers. 
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La prfesente invention a pour objet un systdme de mise 6 



disposition automatique et permanente de v§hicules tels que des auto- 
mobiles, des camions, des motocyciettes, des bateaux et des aeroplanes. 
Elle est utilisable, notamment, dans les aerogares, les gares du r§seau du 
5 chemin de fer ainsi que dans toute agence de location de v6hicules 
particuliers. ^ 



conque doit se pr§senter d Tun des bureaux d'une soci£t§ de louage afin 
de d§poser sa demande et de remplir plusieurs formuiaires ou question- 

10 naires pour finaiement obtenir un contrat de location. Muni de celui-ci, il 
doit, seion le cas, partir d la recherche du vehicuie qui lui est allou§, 
parqu§ dans les quelques places de stationnement reserves 6 I'agence 
de location dans la cour de la gare ou de l'a6rogare, au quai 
d'embarquement du port, ou bien partir d la recherche d'un chef de 

is garage ou de pare qui, apr£s verification des diff6rents documents pr§ce- 
demment d§Iivr§s demandera 6 un subalterne d'approcher le v£hicule 
concerns qui ne sera mis d la disposition du client qu'aprSs verification du 
bon §tat g§n§rai exterieur (carrosserie) et interieur (housses et tableau de 
bord). 

20 II est bien evident que le temps pris pour effectuer ces 

demarches peut varier dans des proportions notables, mais il apparait 
toujours, pour I'utllisateur, comme une perte de temps injustiffee et diffici- 
iement supportable. En outre, compte tenu des contraintes mentionn£es 
ci-dessus, les agences de location ne sont pas en mesure d'assurer un 

25 service contlnu, leurs bureaux n'§tant ouverts au public, dans le meilleur 
des cas, qu'une douzaine d'heures par Jour. Ainsl, si I'utilisateur peut en 
general rendre le v6hicule emprunte d n'importe quelle heure du Jour et 
meme de la nuit, il lui est quasiment impossible d'obtenir un v§hicule dans 
les m§mes conditions sans avoir transmis sa demande au moins quelques 

30 heures auparavant 

La pr£sente invention a done pour objet un systdme informatis§ 
et enti§rement automatique de location de v£hicuies palliant les Incon- 
venients pr§cit§s. 

Le systeme de I'invention est caract£rise en ce qu'll comprend 

35 notamment : 

- une borne informatique parqu§e dispos6e 6 chaque acc£s 
des zones de stationnement des v£hicules, qui, apr£s contr6le, d§livre, 
notamment, une cl6 Informatique associ§e au vehicuie choisi et destin6e. 




Actuellement, tout utillsateur d§sirant louer un v§hicule quel- 
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entre autres, d la comptabilisation du temps d'utilisation du vehicule. de la 
distance parcourue et done de la facturaflon, cette borne etant pourvue, 
notamment, d'une unite centrale locale qui enregistre et valide les modes 
de paiement presentes a chaque borne et facture les services rendus. 

- un module Informatique embarque Installs a I'interieur de 
chaque vehicule et auquel sont connected les circuits de ladlte cle 
Informatique et qui, apres Identification de celle-ci commande I'execution 
de contr6les techniques elementalres du vehicule pour, lorsque les resultats 
de ces controies sont satisfaisants, autorlser la mise en marche du vehicule. 

- une units centrale de gestion disposee dans les locaux de 
I'agence centrale de location qui recoit des informations transmlses par les 
unites centrales locales des bomes informatiques respectives et qui gere et 
controle I'ensemble du pare des vehicules mis en fibre service. 

Les differents objets et caracteristiques de I'invention seront 
maintenant detailles dans la description qui va suivre, faite 5 litre 
d'exemple non limitatif, en se reportant aux figures annexees qui 
represented : 

- la figure 1, une representation schematique d'un systeme 
automatique de location de vehicules realise conformement a I'invention ; 

- la figure 2, un exemple de realisation de la borne BIP1 du 
systeme de location de la figure 1 ; 

- la figure 3, un exemple de realisation de la face avant du 
module embarque MIE du systeme de la figure 1 ; 

- la figure 4, une vue partielle d'un exemple de realisation du 
distributeur de des DC de la borne BIP1 de la figure 2 ; 

- la figure 5, un exemple de realisation de la cle CP a quatre 
bandes de contact du systeme de la figure 1 . 

- la figure 6, un exemple de realisation de I'insert IC de la cle 
CP de la figure 5 ; 

- la figure 7, un exemple de realisation d'une bague de 
contact disposee dans les vehicules pour reaiiser Interconnexion avec les 
circuits de la cle CP de la figure 5. 

On decrira tout d'abord, en se reportant aux schemes des 
figures 1 et 2, les differents elements constltuant le systeme automatique de 
vehicules de I'invention 

Sur le schema de la figure 1 on a represents une premiere 
zone de stationnement AS1 dans laquelle sont parques des vehicules de 
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location VH1, VHn, et 6 un acces de laquelle est disposee une bome 
informatlque parquee BIP1 . 

On a egalement represents une autre zone ASn de station- 
nement de vehlcules a touer VHp, VHs, a un acces de laquelle est 
5 disposee une borne Informatlque parquee BIPn. 

Le systeme de location de la figure 1 comprend egalement 
une unite centrale de traltement UC Installee dans des locaux BSL d'une 
agence centrale de mise en llbre service des precedents vehlcules. 

La borne informatique parquee BIP1 est constitute d'un bloc 

10 de b§ton dispose a un acces de la zone de stationnement AS1 . Comme 
les distributeurs monetlques de type connu, elle comprend un voyant VP 
indiquant I'etat de bon fonctionnement ou non de la bome, un lecteur LCP 
de cartes de palement et un ensemble d'unites fonctlonnelles logees dans 
une cavlt§ protegee par une trappe coullssante TC, en acier par exemple, 

is fermee lorsque la bome est en etat de veille. 

Ces unites fonctlonnelles lllustrees sur le schema de la figure 2 
se composent notamment d'un lecteur optique LO, d'une unite 
d'introduction de donnees UE, un clavier a touches sensitives par exemple, 
d'un dlspositif d'afrlchage EV qui peut etre un ecran de visualisation de 

20 type connu, d'un distributee DD de documents comprenant notamment 
une fente de distribution et une fente de reception de documents et d'un 
distributeur de cles DC. Toutes ces unites fonctlonnelles et le lecteur de 
carte de palement sont rellees a une unite centrale locale UCL elle-meme 
reliee a I'unite centrale UC par une ligne telephonique du reseau commute. 

25 La bome BIP1 est reliee de facon permanente a un bloc d'alimentation 
ALG comprenant une source de type classique et une source secourue. 

Chacun des vehlcules VH1, VHn est equipe d'un module 
informatique embarqu§ (MIE) qui controle certains parametres du vehicule 
et traite les Informations qui lul sont transmlses, comme on le verra par la 

30 suite, par une cle informatique delivree par la bome BIP1. Ce module, 
represent§ schematiquement sur la figure 3, est constitue de deux parties 
pouvant etre dissociees : 

- un premier sous-module SMI comportant un dispositif 
d'affichage DSP, a cristaux llquides par exemple, et un poussoir de fin de 

35 service (FS). 

- un second sous-module SM2 qui comprend un bloc de 
contrdle BC, deux blocs KM et KN d'enregistrement de la distance 
parcourue par le vehicule, et un dispositif d'alarme AM. 
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- un trolsfeme sous-module SM3 connects dans une boucle qui 
comprend une plurality de capteurs disposes en des endrolts bien d§finis du 
vehicule, et qui controle l'6tat de ce v§hicule avant utilisation. 

On d§crira maintenant le fonctionnement d§taill§ du systdme 
5 de location de I'invention en se reportant 6galement aux sch§mas des 
figures 4 et 5. 

L'utilisateur desirant louer un v6hlcuie choisit celui qui lui 
convient parmi ceux parquSs dans la zone AS1. II relive le num§ro 
d'immatriculation de ce vehicule ou un num§ro d'ordre inscrit, par 

10 exemple, sur son pare-brise. II introduit son titre de paiement, qui peut etre 
une carte bancaire du type connu ou une carte accr£ditive d£livr§e par 
I'agence centrale ou l'un de ses repr6sentants, dans la fente du lecteur 
LCP de la bome BIP1. Selon une procedure similaire 6 la procedure utilis§e 
dans les distributeurs mon§tiques le lecteur LCP lit les informations 

is enregistrees sur la carte de paiement (piste magn§tique ou circuit Int6gr6) 
et les transmet pour analyse d I'unite centrale locale de traltement UCL 
Ces operations effectu§es, I'unite centrale locale UCL commande 
I'ouverture de la trappe TC de la borne BIP1 et rinscription d'un message 
sur le dispositif d'afflchage EV. Si 1'analyse effectu§e pr§c§demment par 

20 I'unite centrale locale UCL n'est pas satisfaisante un message de refus du 
type "credit insuffisanf , 'carte non valable" ... est affich§. La carte de 
paiement est rejetee et la transaction prend fin. Dans le cas contraire, 
l'utilisateur est invite a faire part de son cholx en indiquant le num§ro du 
v6hlcule choisi d I'aide du clavier UE. De la fa<?on qui vient d'etre decrite 

25 I'unite centrale locale UCL est inform§e de ce choix et s'assure, par 
comparaison dudit num§ro et des num§ros enregistr§s dans un flchier selon 
un processus connu sortant du cadre de 1'invention, que le vehicule choisi 
est disponible et consider comme en etat de marche. 

L'unite centrale locale UCL calcule aiors, en fonction du type 

30 du vehicule concerns, le montant de la caution deduire du compte de 
rutiiisateur. Par I'intermedialre du dispositif d'afflchage EV, le montant de 
cette caution est porte 5 la connaissance de l'utilisateur qui est Invite 6 
donner son accord d I'aide du clavier UE. 

Si l'utilisateur refuse le paiement de ladrte caution, (en ap- 

35 puyant sur la lettre N du clavier UE, par exemple) I'unite centrale locale 
UCL met fin aux operations en cours aprds avoir demande une eventueiie 
confirmation du refus : l'utilisateur est invite 6 reprendre sa carte de 
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palement rejetee par le lecteur LCP sur ordre de I'unlte centrale et la 
trappe TC se referme. 

Si I'utilisateur accepte le palement de la caution, (en ap- 
puyant sur la touche O du clavier UE, par exemple) I'unlte centrale locale 
5 UCL commande le debit de la somme convenue. 

II est a noter que, dans le cas oQ rutlllsateur est muni d'une 
carte accreditive, les operations precedentes concernant le palement 
d'une caution peuvent etre supprlmees : des I'introductlon du titre de 
palement dans le lecteur LCP, I'unlte centrale locale UCL Informee de la 
10 nature de ce titre, peut commander le passage immedlat a la phase 
suivante. 

Les operations concernant le cholx du vehicule et le palement 
de la caution correspondante sont terminees. II va maintenant etre 
procede au contrdle de I'ldentite de rutilisateur et de son aptitude a la 

15 conduite du vehicule choisl. 

A cet effet I'unlte centrale locale UCL commande I'inscription 
sur le disposrtif d'afflchage EV d'un message Invitant I'utilisateur d placer 
son permls de conduire, deplie, sur la vitre de protection du lecteur optique 
LO. Ce lecteur, couple a un dispositif de reconnaissance de caracteres, 

20 procede a la lecture du nom et de I'dge du conducteur, de la date 
d'obtention du permls de conduire, de la confbrmrte du permis nautique ou 
de rattestatlon de pilote, selon le cas envisage, et de la ou des categories 
de vehlcules pour iesquels le permis est delivre (par exemple categorie B 
pour les vehicules de moins de 10 places et d'un poids total en charge 

25 n'excedant pas 3500 kg, ou categorie D pour les vehicules de transport en 
commun). 

Ces demleres verifications effectuees, I'unlte centrale locale 
UCL commande la livraison des cles du vehicule conceme (une cie 
informatique CP et une ou plusieurs cl§s secondaires NM), d I'aide du distri- 

30 buteur de cles DC de la borne BIP1. Ce distributeur, partiellement 
represents sur le schema de la figure 4, se presente sous la forme d'une 
armoire fermee par un ou plusieurs volets transparents AR, en plexiglas par 
exemple, pivotant autour d'ar§tes verticales et dont la fermeture est 
assuree par des serrures magn§tiques SG. A I'interieur de cette armoire sont 

35 disposees les diff§rentes cles informatiques. Chaque cl§, comme le montre 
le sch§ma de la figure 5, est maintenue par un support individuel SI cons- 
titue de deux §l§ments, un element Inferieur neutre IN et un element 
sup§rieur IS pourvu de quatre contacts CK constitues de lames flexibles 
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dans lesquelles sont inserees des micro bllles. Chaque support est connects 
d I'unlte centrale locale UCL par I'intermedlaire d'une tresse de liaison TR. A 
chaque support individuel SI est associee une diode electrolumlnescente DL 
dont I'etat (allumee ou non) indique la disponiblllte ou non de la cle portee 
5 par le support SI associe. 

Toute tentative de prSlevement d'une cle dont la diode as^- 
soclee est etelnte declenche une alarme locale et, par la liaison tele- 
phonique, une alarme exterieure. En outre, la cle prelevee de facon 
abusive n'est pas Initialisee et toute tentative d'utiiisation dans un vShicule 

10 ne ferait que declencher une alarme a bord de celul-cl. 

La cle informatique CP, comme le montre le schema de la 
figure 5, se presente sous la forme d'un insert IC monte sur la cle de 
contact du vehicule et equlpe d'un element electronlque du type puce et 
de quatre (exemple represents) a huit bandes de contact BB. 

15 Comme le montre le schema de la figure 6 I'lnsert comprend 

une plaque de base clrculaire AA sur laquelle sont disposes differents 
composants electroniques AC et qui est posee sur un circuit multicouches 
CC pourvu de quatre (exemple represents) a huit bandes de contact BB 
selon I'utiiisation. L'ensemble AA-CC est dispose dans un bottler cylindrique 

20 BT portant un puits central isolant BS de section rectangulaire. Dans 
I'element electronique sont stockees des informations concemant le 
vehicule, en particuiier son numero d'immatriculation (ou, comme on I'a vu 
precedemment un numero d'ordre) inscrit de facon permanente et non 
modifiable. II comprend egalement un premier reglstre de type compteur 

25 dans lequel la borne BIP1 enregistre la distance totaie parcourue par le 
vehicule depuis sa mise en service jusqu'a sa mise a la disposition de 
rutiiisateur, un second registre du meme type dans lequel est enregistree, 
comme on le verra par la suite, la distance totaie parcourue par le 
vehicule lorsque I'utilisateur remet celul-ci a la disposition de I'agence. A 

30 cet instant la difference entre le contenu de chaque registre represente 
bien la distance parcourue par I'utilisateur 

L'element electronique comprend egalement un troisieme 
registre dans lequel la borne B1P1 inscrit la date et I'heure de la remise des 
des. 

35 Lorsque la cl§ CP est malntenue dans son support Individuel SI 

les bornes de contact BB de I'insert IC sont respectlvement connectees aux 
contacts CK de I'element superieur IS de ce support. L'§lement elec- 
tronique de I'insert IC est alors connects, par I'intermediaire de la tresse 
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metallique TR dont les fils sont respectlvement connectes aux contacts CK, 
a I'unite centrale locale UCL qui lut transmet les Informations necessaires a 
son Initialisation. La diode associee au support concerns s'allume sous la 
commande de I'unite centrale locale UCL : I'utilisateur prend alors pos- 
5 session de la cle. 

Simultanement, sur commande de I'unite centrale locale UCL, 
un contrat type personnallse est etabli a I'aide d'une Imprimante disposee 
dans la borne BIP1. Ce contrat est delivre a la fente de distribution du 
distributeur de documents DD. 

io L'utilisateur prend done possessbn des des, du contrat et de 

sa carte de paiement rejetee par le lecteur LCP. Comme precedemment 
la reprise de la carte de paiement provoque la fermeture de la trappe TC 
de la borne et le passage de celle-ci a I'etat de veille. 

L'utilisateur monte alors dans le vehicule qui lui est maintenant 

15 alloue et introdult la cle Informatique CP dans le logement prevu a cet 
effet, comme toute cle de contact de type connu. Les bandes de contact 
BB de I'insert de la cle CP viennent alors respectlvement en contact avec 
les quatre (selon I'exemple choisi) pistes conductrices d'une bague de 
contact additionnelle disposee autour dudit logement. Un exemple de 

20 realisation de cette bague est illustre par le schema de la figure 7. 

Cette bague BG se presente sous la forme d'une bctte 
circulaire maintenue sur le tableau de bord du vehicule par I'lntermediaire 
de deux pattes de fixation FX et dont le fond porte quatre (selon I'exemple 
choisD pistes conductrices PC separees par des bandes isolantes non 

25 referencees et un passage central PF de la cle Informatique CP. 

Les pistes conductrices PC sont respectivement connectees au 
bloc de controle BC du sous-module SM2 du module embarque MIE par 
I'lntermediaire d'une tresse metallique 75 identique a la tresse TR. 

Le module MIE procede a la lecture des Informations stockees 

30 dans l'§l§ment electronlque de I'insert de la cle CP. II est tout d'abord 
procede a une comparalson du numero du vehicule enregistre dans le 
module MIE et celui enregistre dans Tenement electronlque. Puis, confor- 
mement aux instructions contenues dans cet element, le module MIE 
commande au sous-module SM3 le deroulement d'un cycle de controle 

35 des elements mecaniques essentiels tels que les circuits d'allumage et de 
frelnage, le niveau d'huile pa exploration programmee de differents 
capteurs prevus a cet effet. Si I'un de ces elements est d§faillant un code 
identifiant cette defaillance est Inscrit dans l'§lement §lectronique. 
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Simultanement un message d'lndisponibiIit6 du vehicule est Insaft sur 
I'afficheur DSP du sous-module SMI du module MIE. 

L'utilisateur reprend les cles et les relntroduit dans la borne BIP1 
et, conformement aux Instructions qui lul sont transmlses par I'unite centrale 
5 locale UCL au moyen du disposftlf d'afflchage EV cholslt un autre vehicule 
du pare. . 

SI le contrdle technique est satisfalsant l'utilisateur en est ega- 
lement informe, le circuit de demarrage du vehicule est valide. 

Des le demarrage du vehicule les differents elements du 

10 module MIE 5 I'exception du registre KM sont deconnectes. Ce reglstre 
recoit et enregistre de facon continue la distance parcourue transmise par 
le compteur kllometrique du vehicule. 

En fin de service rutilisateur doit se rendre dans une zone de 
stationnement, AS! ou ASn, equipee d'une borne informatique parquee 

15 identique a la bome BIP1. Apres arret du moteur, il presse un poussolr FS de 
fin de service dispose, par exemple, sur la face avant du module MIE. II en 
resulte le passage a I'etat de vellle de ce module et le deverrouillage de la 
cle informatique. Celle-ci et les cles secondaires NM du vehicule sont rein- 
troduces dans le support SI prevu 6 cet effet dans le distributee de cles DC 

20 de la borne informatique, BIPn, par exemple, apres ouverture de la trappe 
TC obtenue par ('introduction du tltre de paiement dans la fente LCP. 

Le contenu des trols registres de la cle informatique sont lus par 
un lecteur associe au support SI du distributeur DC. Comme on I'a vu 
precedemment le premier reglstre contient la distance totale parcourue par 

25 le vehicule lors de sa mise 6 la disposition de l'utilisateur. Le second registre 
contient la distance totale parcourue par le vehicule au moment de 
I'extractlon de la cle CP. Ces deux valeurs sont transmlses a I'unit6 centrale 
locale UCL qui, par simple soustractlon, caicule la distance parcourue par 
l'utilisateur du vehicule. Cette distance est memorisee dans le registre de 

30 facturation de I'unite centrale locale UCL, qui remplace alors le contenu du 
premier registre par celui du second registre a I'interieur de la cle CP. Le 
trolsleme registre contient la date et I'heure de la prise du vehicule. II est 
remis a jour des la nouvelle utilisation du vehicule. Par comparaison avec les 
indications fournies par son horloge Interne I'unite centrale locale UCL 

35 deduit le temps d'utllisation du vehicule. Cette duree est egalement 
memorisee dans le registre de facturation. 

A I'aide des donnees precedemment stockees dans la cle CP 
I'unite centrale locale UCL caicule le coCrt de la location du vehicule 
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concemee. Cette Information est transmise au dispositif d'affichage EV de 
la borne BIPn, et la somme correspondante est debitee. Le contrat type 
precedemment §tabll lore de la prise de possession du vehicule et qui 
comprend deja une pluralite d'informations est reMroduft dans la fente 
5 reception du distributee de documents DD qui, a I'aide de I'imprimante 
couplee a ce distributee, transforme ce contrat type en facture definitive 
acquittee. 

Un message inscrit sur le dlspositif d'affichage EV invite 
I'utilisateur d reprendre son litre de paiement qui est rejete par le lecteur 
10 LCP. La trappe TC se referme et la borne BIPn passe a I'etat de veille. 

Le systeme de I'invention permet done bien de reduire de 
facon notable le temps habituellement passe a I'accomplissement des dif- 
ferentes formaiit§s, I'ensemble des operations etant enti§rement lnformatis§ 
et contrdle par une unit§ centrale locale de traitement fonctionnant en 
15 temps reel. 

II est bien evident que la description qui precede n'a ete four- 
nie qu'a litre d'exemple non limrfatlf et que de nombreuses variantes 
peuvent etre envisag§es sans sortir pour autant du cadre de I'invention. 
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REVINDICATIONS 



1 . SystSme de mlse 6 disposition automatique et permanente 
de v§hlcules caract6ris§ par le fart qu'II comprend notamment : 

- un ensemble de zones (AS1, ASn) de stationnement dans 
lesquelles sont parqu§s des v§hicules (VH1, VHn, VHp, VHs) en libre 
service pourvus chacun d'un module informatlque embarqu§ (MIE) ; 

- une borne informatlque parqu§e (BIP1, BIPn) dlspos§e 
respectivement d un acc£s desdltes zones de stationnement CAST, ASn) 
et pourvue notamment d'un iecteur de tltre de paiement (LCP) et d'une 
unlt§ centrale locale (UCD de traitement ; 

- une unit§ centrale de commande (UC) dispos§e dans un 
local (BSD d'une soctete louant lesdits vfehicules (VH1, VHs) d des 
utilisateurs et reli§e par une ligne du r§seau t§I§phonique commute d 
chacune des unites centrales locales (UCL) desdites bornes Informatiques 
(BP1, BPn), ces differents §l§ments coop§rant pour contr6Ier l'6tat 
desdits v§hlcules (VH1, VHs), leur disponibiiite, la soIvabiIit§ des 
utilisateurs et leur aptitude d conduire les v§hlcules choisis et calculer le 
cout de chaque location. 

2. Sysfeme automatique tel que d§fini en 1 , caract§ris§ par le 
fait que ladite borne informatique parquee (BIP1, BIPn) comprend 
6galement ; 

- une unlt§ (UE) d'Introduction de donn§es ; 

- un dispositif d'affichage (EV) ; 

- un Iecteur optlque (LO) de documents ; 

- un distributee de documents (DD) ; 

- un distributee de cl§s (DC) ; 

ces differents §l6ments 6tant log§s dans une cavity de la 
bome (BIP1 , BIPn) obstru§e par une trappe coulissante (TO dont I'ouverture 
est commandde par ladite unite centrale locale (UCD apr&s verification 
d'un titre de paiement introduit dans ledit Iecteur (LCP) de litre de 
paiement. 
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3. Systeme automatique tel que defini en 2, caracterise par le 
fait que ladite unite (UE) d'introductlon de donnees est un clavier a 
touches capacities. 

4. Systeme automatique te! que defini en 2. caracterise par le 
5 fait que le lecteur optique (LO) de documents est un dispositif a 

reconnaissance de caracteres. 

5. Systeme automatique tel que defini en 2, caracterise par le 
fait que le distributeur de cles (DC) se presente sous la forme d'une amnolre 
fermee par au moins un volet transparent CAR) pivotant autour d'une de 

10 ses aretes verticales et dont la fermeture est assuree par des serrures 
magnetiques (SG)s d I'interieur de laquelle sont disposees une pluralite de 
cles informatiques (CP) maintenues chacune par un support individuel (SI) 
constitue d'un element inferieur neutre (IN) et d'un element superieur (IS) 
pourvu de contacts (CK) constttues de lames flexibles dans lesquelles sont 

15 inserees des micro bllles. 

6. Systeme automatique tel que defini en 2, caracterise par le 
fait que ladite cle infomnatlque (CP) comprend notamment un insert IC 
monte sur la cle de contact du vehicule et equipe d'un element elec- 
tronique dans lequel sont stockees des informations concernant le vehicule 

20 (VH1, VHs), en particulier un numero d'ldentification Inscrit de facon 
permanente et non modifiable. 

7. Systeme automatique tel que defini en 6. caracterise par le 
fait que ledit element electronique de la cle informatique (CP) comprend 
egalement un premier registre de type compteur dans lequel la borne 

25 (BIP1, BIPn) enregistre la distance totale parcourue par le vehicule depuis sa 
mise en service jusqu'd sa mise a la disposition de I'utilisateur, un second 
registre du meme type dans lequel est enregistree la distance totale 
parcourue par le vehicule lorsque I'utilisateur remet celul-cl a la disposition 
de I'agence, la difference entre le contenu de chaque registre repre- 

30 sentant la distance parcourue par I'utilisateur, et un troisieme registre dans 
lequel la borne (BIP1 , BPn) Inscrit la date et I'heure de la remise des cles. 

8. Systeme automatique tel que defini en 2, caracterise par le 
fait que ledit module informatique embarque (MIE) comprend : 

- un premier sous-module (SMI) comportant un dispositif 
35 d'affichage (DSP) a cristaux liquides, et un poussoir (FS) de fin de service ; 

- un second sous-module (SM2) qui comprend un bloc de 
contrdle (BC), un bloc (KM) d'enregistrement de la distance parcourue par 
le vehicule, et un dispositif d'alarme (AM). 
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- un trolsieme sous-module (SM3) connecte dans une boucle 
comprenant une plurality de capteurs et qui controle I'etat du vehicule 
avant utiBsation. 

9. Systeme automatique tel que definl en 6, caracterise par le 
5 fait que ledlt Insert (IC) de la cle Informatlque (CP)comprend une plaque 

de base clrculalre (AA) sur laquelle sont disposes des composants 
electronlques CAC) et qui est posee sur un circuit multicouches (CO pourvu 
d'au molns quatre bandes de contact (BB), I'ensemble base-circuit CAA- 
CC) etant dispose dans un bottler cyllndrique (BT) portant un puits central 
10 Isolant (BS) de section rectangulalre. 

10. Systeme automatique tel que defini en 9, caracterise par 

le fait que chaque vehicule (VH1 VHn, VHp. VHs) est equipe d'une 

bague de contact additionnelle (BG) disposee autour du logement de la 
cle informatique (CP) qui se presente sous la forme d'une bofte clrculalre 

15 maintenue sur le tableau de bord du vehicule par rintermediaire de deux 
pattes de fixation (FX) et dont le fond porte au molns quatre pistes 
conductrices (PC) separees par des bandes isolantes et un passage central 
(PF) de la de Informatique (CP), ces pistes conductrices (PC) etant 
respectivement connectees au bloc de contrdle (BC) du second sous- 

20 module (SM2) du module embarque (MIE) par l'lnterm§diaire d'une tresse 
metallique (TS). 
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